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Quel que soit notre mode de transporn préféré, nous sommes fous pidtons & certains
moments de la joumée. El pourtan!, au Mon! comma partou! aifleurs, les bescins
spécifiques A ce mode de déplacement ont 4ié un peau néghges par le passd, Cartal-
nement parce que le pigton, mobils &t nexigeant gus pou Jespace, s'adaple sux
conditions las plus contraignantes..

=3 LE MONT-SUR-LAUSANNE
)

Valet du plan directeur des déplacements, ce plan direcleur est aussi un plan
d'assainissement.

On assisla & une dégradalion de la satisfaction da la population quant A la sdcuritd
des piétons. |l est donc nécessaire da procéder & des améliorations allant dans lo
sans d'un assainissement de la situation actuslia, |l faul dautre part prévoir la ddve-
loppement et répondre préventivement aux besoins futurs par des solutiohs appro-
prides. Cette démarche doit s'inscrire dans une approche globale ef respecter une
cartaine Agalild de traitemant dos seclours da la Commuce anira ux

Les mesures d'assainissement touchan! un grand nombre de routes s! chemins, Il
s'agira donc d'oblenir des crédits d'investissements échalonnés dans le temps.

Le plan directeur, qui « fransite « par les aulorilés légisiatives el exécutives, semble
&tra le bon instrumant. Il permel une prise de conscience des problémes de cirgula-
tion apta & génédrar una volonté polilique capable de libérer des cradits selon un pro-
gramme d'assainissement blen défini.

En résumd, la dossier propose :

d'una parl una partie planification directrice et technique

+ un plan directeur, document légalisé, traitant la problématique dans son ensemble
sur toul la territalre communal,

« des solutions d’'aménagement du réseau, fonction du lieu et du type de routa.

d'autra part une partie politigue et financiére

« un programme d'assainissament définissant des priorilés,
s un plan financler permettant la mise en place des mesures du programme
d'assainisemant.
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objectifs et mesures
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La Municipalité a constitué une commission intitulée « transpon, mobilité, gestion de
Fespace public = afin de résoudre globalemant la problématique liée au bescin accru
de déplacement,.au respect des normes environnementales et & la protection des
plus faibles des utilisateurs de l'espace public.

Cefte commission a proposéd, sur la base du plan directeur des clrculations hiérarchi-
gant le réseau routier, document adopté par le Consell d'Etat en 1989, une définition
de chagque élémen! de ce réseau ot des mesures de circulation envisageablas.
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Le document intitulé réseau piétons est aussi
bien un plan directeur qui entend traiter du
probléme de la mobilité des plétons dans sa
globalité, liaisons des cenlres allractils de la
commune entre eux et avec les quariers
existants comme fulurs, qu'un plan d'as-
sainissement des rues existantes qul n'ont
pas été congues pour répondre aux besoins
spécifiquas des piétons.

Les objectifs de ce plan sont d'assurer un ré-
seau cohérent permettant une liberté de dé-
placement optimale & lintéreur du domaine
béti tout en dessarvant aussi les zones
= périphériquas =, Il ne se veul pas exclusi- §
vemenl sécurilaire mais prétend & une voca- o
tion sociale de la rue. Pour ce falre, trois im-
pératifs catégoriques animent la démarcha :

« sécurité des utilisateurs,
+ continuitd du réseau,
+« amballissement de 'espace public.

Ces conditions remplies préfigurant le résultal escompté : incitalion a l'utilisation ac-
crua da la marche pour las courts lrajats.

BASES LEGALES |

1. La lol fedérale sur les chemins pour plélons est entrée en vigueur en 1987,
Elie insiste, notamment dans les localitds, sur le caractére de réseau de chemi-
nement qul doit parmatire de parvenir aussi directement que possible aux buts qui
deivent &tre alteints quotidiennement ou par de nombreuses persocnnes,
Les cantons velllant & la mise en vigueur de la lol, les communes devant établic
_mm ﬂﬁ:u daes réseaux existants ou en projel pariculiérement ceux inlemes aux
ocalités,

2. La loi fédérale sur l'aménagement du territoire dans ses principes parle da main-
tenir ou de créer des voles cyclables et des chemins pour plélons aménagés se-
lon les bascins de la population et de facililer I'accés de la population aux élablis-
semeants lels qu'écoles, centra de loisirs et services publics.
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La schéma direcleur présente les caraciéristiquas suivanies :
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1. Création d'un axe fort reliant les 3 centres d'activitds de la Communa, Grand-
Mont'Coppoz-Mottier/Patit-Mont, élément structurant naturel puisque nombre de
générateurs de déplacements pidtonniers se trouvent sur son trajet. Sa réalisation
sa fera la plus possible en sile propre.

2. Prolongement de ce cheminement du Petit-Mont a Clochatte/Montenailles. & tra-
vars les nouveaux quartiers de la Vallayre, jusqu'au terminal bus urbain,

3. Création d'un axe de ceinture Grand-Mont/Pamessy/Blécherette/Clochatie transi-
tant par les nouveaux quantiers el les écoles qui pourraient s’y implanter.

4. Relier cat axe au futur transpor collectit parformant (TNOL) prévu & la Blécheratta
en essayant d'attirer celui-ci sur nos terres le plus prés possible de la jonction
autoroutiére el des zones de développement d'activités dimportance régionale.

5. Relier cas axes au riseau diffus des trottoirs et chemins,

6. Desservir las zones périphériques par des cheminements combings avec des ili-
néraires de randonndes,

7. Assurer la flaison avec la ville,
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frois types de
cheminements

A lanalyse du plan directeur proposé, pour la secteur foncticnnant de fagon appro-
pride aux bescins, il existe trois sorfes de supporis spéciliques & la marche: le trot-
tair, le site propra, le chemin & usage mixte presque sans danger.

Da méme, ['assainissement el lextension du réseau se proposent de resler dans
calte trilogie en accentuant ol caela es! possible les varlantes site propre et rue mo-
deérée (nouveaux quartiers). Pour ce faire, Il faudra, par négociation, oblenir des
droils do passage,

On pense pariculidrement aux routes de desserte des nouveaux quartiers mals
aussi & certalns chomins privés existants qui devraien! dtiu grevés d'une servilude
publique de passage & pleds au bénéfice de la commune.




- combien ca coute ?

Pour les 3 types de cheminemenis proposés, Il a éié calculé un prix estimatil au mé-
tre lindaire. Ce prix lienl compte de la partie réservée aux pistons 4 l'exclusion des

frais liés & Famélioration du domaine public : éclalrage, collecteur, voie de circulation,
glc...,

1) trottoirs

un céré prix o'~ 460, -
deux cBedg prixm'~ 800. -

smimagement de smimagement de u._-_am._nn.
portes d'entrée public dds la comcep-,
5'000.~4 tion de la rue
rrizx o' 00O, -

priy unite 20'000. -

les_prix estimatifs compyemment 1'infrastrycture, le
vevitemant, les bornea, & 1'exclusion de 1'éelairego
blic et des travaux complémentaizes nécessités par

mise en valewr de 1'espace public

Le montant total de la sécurisation du rdseau est impressionnant et || doit faire I'objet
d'un plan financler d'assalnissement répartissant les inveslissements dans le tamps
an fonction de priorités & définir.




priorités et
Investissements

L'&tablissement des priorités s'affectue en tenanl compte de divers paramaéitres tels
que ; insécuritd, projets de construction riveraing prévus 4 court ou long terme, inter-
vantion de la population, nombre d'habltants concemés, elo...

Quatre échelons dans la gradation de l'urgence de l'assainissemeant ont été définis ;

* urgent o prioritd 1« prioité2 e lig au développement

Le quatridme poinl, ié au développemenlt, présents quelques paricularités. Tout
d'abord, la réalisation de ces infrastructures est liée dans la plupart des cas aux
nouveaux quartlers. Les propriétalres devronl, comme le prévoil la lol, paricipar &
leur financement. Cependant pour la méme raison, la date de réalisation n'est pas
connue donc est indépendante des priorités définies &l peu!l s'intarcalar entre alles.
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Urgant : Coll estimatil Fr. 1'400"000.—

Priorité 1. - - Fr. 650'000.—

Priorité 2 ; “ " Fr. 1700000~

Li& au développement : = " Fr. 5730000~ y compris la part as-
suréa par les proprigtaires

Ces inveslissements reprdsantent l'assainissement réalisé, L'effort est cependant
répartl sur un minimum d'une génération. Sl M'on considére que les travaux des caté-
gories urgent et priorté 1 devraient étre entrepris dans les cing prochaines années,
car ils ne concement que des quartiers existants, cela représenle un investissement
approximatif de Fr. 400'000.~ par an pour un assainissement important du rédseau
routier,

Comparativement & l'effort du passé, cela signifie que chaque année un trottoir tel
celul de la route des Marlines est réalisé.




COMMUNE DU MONT-SUR-LAUSANNE .

HIERARCHISATION DU RESEAU ROUTIER

MESURES
D'ACCOMPAGNEMENT

TYPEDE ROUTES PRINCIPALES ROUTES COLLECTRICES ROUTES DE DESSERTE A ROUTES DE DESSERTE B
_ ROUTES | ROUGE VERT BLEU JAUNE
FONCTION | Accés au réseau autoroutier, Acces aux différents quartiers Liaisons entre éléments du réseau Acces a tout le termitoire.
i Liaison ville - périphérie. collecteur (@ l'intérieur des quartiers,
e . s s e L SRS NOSIYIIVE). - A I A e
o | OBJECTIFS | Concentration du trafic de transit Répartition du trafic d'origine ou & Modération du trafic, conduisant a Modération du trafic, conduisant a
% DE Concentration du trafic entre les destination du Mont depuis les routes | une vitesse adaptée une vitesse adaptée
a | L'AUTORITE [ différents secteurs de la commune. | principales. Dissuasion du transit sur le territoire | Dans les zones baties, restitution aux
a travers les quartiers d'habitat ou habitants de « I'espace rue », aussi
d'activité. bien sur le domaine privé que public. |
Trafic fluide. Emprise limitée de la chaussée et Chaussée rétriécle (restriction de Chaussée réetrécie (restriction de
Vitesse réguliére, adaptée & I'habitat. | des carrefours. croisement de 2 poids-lourds) croisement de 2 poids-lourds)
B VEHICULES ['‘€haussée avec présélections Vitesse adaptée a la chaussée et @ | En principe, priorité de droite En principe, priorité de droite
= MOTORISES-| éventuelles. I'habitat, max. 50 km/h. Ralentisseurs poncluels (chicanes, Rues résidentielles.
ﬂ 33 Carrefours giratoires ou 3 feux. Carrefours giratoires ou perte de seuils, etc) Eventuelles limitations de vitesse
3= Parking hors chaussée. priorité. 1 complémentaires. '
o < Itinéraires en site propre. Mixité d'usage de la chaussée. Mixité d'usage de la chaussée. En zone batie, mixité d'usage de
o] (si pas possible: pistes ou bandes Eventuelles bandes cyclables. Contresens par bandes cyclables I'espace public grace au trafic
ag| VELOS | cyclables). possibles. modéré.
°S Traversées combinées avec piétons.
x & Cheminements en site propre. Cheminements hors chaussée, si Cheminements délimités en bordure | En zone béatie, mixité d'usage de
7] (si pas possible: trottoir des deux nécessaire des 2 cités. de chaussée rétrécie (bandes I'espace public grace au trafic
% PIETONS | coOtés). Traversées piélonnes sécurisées polyvalentes, allées, elc...). modéré.
Traversees a niveau sécurisées (ilots, bastions, etc... selon visibilité). | Traversées piétonnes facilitées. |
| (iléts, feux, etc). —
Eviter les gros générateurs de frafic.
Eviter I'effet barriére de la route.
URBANISME | Attention a la « corridorisation » que Intégration du domaine public avec les espaces privés.
créent les Earc:-fs anti-bruit. |

Mise en valeur des caractéristiques typologiques de I'espace public.

ESPACE
PUBLIC

Variation du profil en travers.
Humanisation du bitume.

Intégration des franchissements par
un traitement architectural

Maintien du eadre béti ou naturel.

Irégularité des sinuosités et espaces latéraux

Variation de largeur des chaussées.

Animation verticale, suppression de l'effet ruban.
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ttois types de cheminements proposeés

1) trottoirs
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2) site propre

o

i 308 =

aménagement de
portes d'entree

rix unité 5 OO.D .~ a
P 20'000. -

les prix estimatifs compremment 1'infrastructure, le
revétement, les bornes, 32 Hnmxnmﬁmuuﬁ de 1'éclairage

des travaux complémentaires nécessités par
a mise en valeur de 1'espace public
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