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1. Préambule

L'opposition est datée du 17 septembre 2020. Elle est recue le 18 septembre 2020. Déposée dans le
délai de I'enquéte publique, elle est recevable en la forme.

2. Contexte et cadre légal

Le calme et la tranquillité sont des éléments indispensables pour le bien-étre et la qualité de vie. Dans
ce cadre, le bruit dont le niveau sonore est élevé, est génant et incommodant, tant la journée que la
nuit, tandis que le repos et la quiétude sont indispensables pour se ressourcer et demeurer en bonne
santé. A ce titre, le trafic routier constitue la principale source de bruit et touche particulierement les
zones résidentielles. Mais il n’est pas la seule cause (voisinage, indiscipline des certains usagers,
activités de sports et loisirs, animaux, places de jeux etc.).

Le bruit est une dimension sensible et subjective, que chacun ressent et percoit individuellement,
fixant dés lors ses propres seuils de tolérance. Pour protéger les habitants et travailleurs sis sur le
territoire communal et préserver leur cadre de vie, les autorités cantonale et communale mettent
conjointement en ceuvre le cadre légal, dont les régles de protection contre le bruit ont été fixées par
la Loi fédérale sur I'environnement (LPE, du 7 octobre 1983) ainsi que par I'ordonnance sur la
protection contre le bruit (OPB, du 15 décembre 1986, révisée le ler janvier 2016). En termes de
nuisances sonores liées aux routes, I'OPB stipule notamment que celles dont le trafic provoque un
bruit trop important doivent étre assainies par leurs propriétaires et a leurs frais. Elle fixe des normes
d’ordre général qui se basent sur trois principes fondamentaux :

e prévention;
e causalité;
e prises de mesures a la source.

Cette législation fixe notamment les niveaux sonores a respecter au droit des habitations, et, en cas
de dépassement, oblige le propriétaire de la route a prendre des mesures de protection en faveur des
riverains.

Dans le canton de Vaud, la Direction générale de la mobilité et des routes (DGMR) est I'instance
responsable de I'application de la législation fédérale dans le cadre de la protection contre le bruit. Elle
est chargée, en partenariat avec les communes, de mener les études relatives au bruit routier et
d'évaluer les mesures d’assainissement a prendre.

L'OPB, dans son annexe 3, définit les valeurs limites d'exposition au bruit du trafic routier, pour les
périodes diurne et nocturne, en fonction des degrés de sensibilité (DS) attribués par les communes.

Les nuisances sonores doivent étre limitées de maniéere préventive (limites légales), aux frais de celui
qui les cause, a savoir le propriétaire de l'infrastructure. Ainsi, le canton assainit les routes cantonales
hors des localités et les Communes assainissent les routes cantonales en traversée de localité et les
routes communales.

La LPE et I'OPB reposent sur un principe fondamental définissant I'ordre dans lequel les mesures de
protection contre le bruit doivent étre prises lorsque la situation I'exige. Ces dispositions |égales
stipulent qu’il faut intervenir d’abord de maniere préventive en agissant a la source (art 11 al 1 LPE),
puis sur le chemin de propagation (art 13 al 3 OPB). Ce n’est que si ces deux premiéres mesures
s’averent insuffisantes ou impossibles a mettre en ceuvre, qu’il faudra agir sur le lieu d’immission,
c’est-a-dire au point récepteur (art 20 al 1 LPE, art 15 al 1 et 2 OPB). Lorsque, dans le cadre d’un
assainissement, plusieurs types de mesures sont possibles, il est impératif de respecter cet ordre de
priorité.
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Si aucune mesure d'assainissement ne permet de respecter les valeurs limites du bruit routier car
techniquement et/ou financiérement pas envisageable ou que les mesures qui peuvent &tre mises en
place sont insuffisantes, les batiments touchés par ces dépassements font I'objet d'une décision
d'allégement de I'obligation d'assainir. Cette décision fait I'objet d’une publication et libere le
propriétaire de la route de son obligation d'assainir complétement le bruit routier sur les
batiments/parcelles concernés. Dés lors, ces objets sont soumis a de nouveaux niveaux sonores dits
nouvelles immissions maximales admissibles (IMA), au sens de l'article 37a OPB. Ces derniers sont
soumis a une enquéte publique assujettie a la Loi sur les routes.

Ces décisions d’allégements concernent donc les batiments sur lesquels il n'est pas possible de
respecter les valeurs limites d'immission (VLi) par les moyens d'assainissement proposés et lorsque
d'autres mesures ne sont pas envisageables. Dans ce cas, le propriétaire de la route est alors dispensé
de l'obligation d’assainir, selon I'article 14 de I'OPB.

Cependant et au regard du type de mesures précitées et de certaines spécificités du réseau des
circulations de la commune du Mont-sur-Lausanne, I’étude a conclu a I'abandon de certaines d’entre
elles, a savoir que :

e alasource, sur les routes étudiées, aucun délestage n’est possible car ce sont des routes servant
au transit et desservant la zone industrielle.

e surle chemin de propagation, la construction de buttes et parois antibruit n’est plus admise pour
des raisons urbanistiques de cloisonnement (effet de corridorisation), financieres et de proximité
avec la route de certains batiments anciens.

Ces décisions d’allégement sont fondées sur les résultat de I'’étude d'assainissement des nuisances
sonores le long des routes cantonales et communales concernées. Celle-ci a été approuvée par la
Municipalité le 22 mai 2017 et par le Conseil d'Etat le 23 janvier 20109.

Ce paquet de mesures représente 135 batiments et 10 parcelles, soit 145 décisions d’allegement, qui
ont été mis a l'enquéte publique du 1°" septembre 2020 au 30 septembre 2020, période durant laquelle
le dossier a pu étre consulté au secrétariat des services techniques pendant les heures d’ouverture au
public. A son issue, sept oppositions et deux observations ont été déposées.

Au préalable, les propriétaires dont le bien-fonds est touché par les décisions d’allégements ont été
informés par courrier du 28 ao(t 2020 et invités a poser leurs questions et recevoir des compléments
d’information a une permanence organisée le mercredi 16 septembre 2020 de 16h30 a 19h00 a la salle
du Conseil communal en présence des représentants des services cantonaux et communaux
compétents.

3. Motifs de I'opposition

a) Surcharge de trafic impliquant diverses nuisances.

4. Réponse a l'opposition

a) L'objet de la mesure d’allegement se situe le long d’une route principale cantonale en traversée
de localité au carrefour de la route de Cugy et de celle du Chalet-a-Gobet. Il s’agit d’'une route de
transit desservant, au nord, la zone industrielle et les communes environnantes et, au sud,
donnant accés a I'agglomération et la jonction autoroutiére de la Blécherette. Cette situation
implique qu’aucun délestage n’est possible. Dans ce contexte et en référence aux lettres regues
durant I'été 2020 (30 juillet et 5 ao(t), il faut préciser que la vitesse a déja été limitée a 50 km/h
en 2021 dans le secteur et que les feux tricolores clignotants déja mis en place entre 21h00 et
05h00. Concernant le revétement peu bruyant de type ACMR 8 VD (-1 a - 2 dB(A) a 50 km/h),
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celui-ci a déja été posé sur la route du Chalet-a-Gobet et le sera sur la route du Cugy lors de sa
prochaine réfection.

Les autres solutions proposées par les opposants (route de contournement, aménagements
physiques, etc.) sont hors de compétence stricte communale au vu du statut de la route et ne sont
actuellement pas envisagées. Les incivilités ne peuvent malheureusement qu’étre constatées ;
I'indiscipline des conducteurs étant un facteur incontrdlable.

Par ailleurs, la Municipalité tient a vous informer, qu’elle méne actuellement, par le biais de ses
services techniques, une étude sur les différents réseaux de mobilité a optimiser et développer.
Par ce biais, elle entend tout mettre tout en ceuvre pour permettre la réalisation de différentes
mesures destinées notamment a limiter les nuisances sonores, dans le respect des cadres légaux
en vigueur et des attentes multiples des citoyens et usagers, parfois divergents. L'objectif est de
promouvoir la mobilité active, les transports publics afin d’opérer un report modal a moyen terme
et de tranquilliser les quartiers en agissant notamment sur la réduction de la vitesse.

5. Conclusion

La décision d’allegement qui vise votre parcelle repose sur les résultats du rapport sur I'étude
d’assainissement du bruit routier et démontre que les mesures d’assainissement de bruit retenues
sont justifiées, car proportionnées, et qu’elles sont les plus efficaces et les plus économiquement
supportables parmi toutes les mesures possibles. Cependant, la Municipalité est en train de mettre en
ceuvre d’autres mesures en fonction de ses compétences et du potentiel relativement élevé qu’offre
le territoire communal dans ce domaine, comme par exemple : prolongements de lignes de transports
publics (tI3, tI22, tl 21), réalisation de poches a vitesse modérée (30 km/h, 20 km/h), évaluation de la
généralisation du 30 km/h de nuit, assainissement progressif du réseau routier de compétence
communale, etc. Celles-ci contribueront d’'une maniére certaine a améliorer votre cadre de vie. Méme
si la tache est parfois ardue, la Municipalité cherche constamment a trouver les solutions les plus
appropriées, tout en respectant la législation en vigueur.

Pour plus d’information, nous vous renvoyons également au préavis concernant la levée de votre
opposition qui est disponible sur le site internet communal en lien avec la séance du conseil communal
y relative.

Compte tenu de I'ensemble des éléments qui précédent et considérant que les allégements sont
conformes a I'art. 14 OPB, I'opposition doit étre levée.

Commune du Mont-sur-Lausanne
Service de l'urbanisme

021/651 91 98 / urbanisme@Ilemontsurlausanne.ch
Mars 2022
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Pierre Agassiz,
Iréne Agassiz
Rte de Cugy 51
1052 Le Mont sur Lausanne
Parcelle 933
Recommandé

Municipalité Du Mont sur Lausanne
Rte de Lausanne 16

Case Postale 16

1052 le Mont sur Lausanne

Date : 17 septembre 2020

Concerne : Opposition a l'avis d’enquéte concernant la situation des allégements,
dans le cadre de I'assainissement du bruit routier VD, du Mont-sur-Lausanne, projet
5413.

Monsieur le Syndic du Mont-sur-Lausanne, Madame, Messieurs les Municipausx,

Nous nous opposons formellement a I'avis d’enquéte concernant la situation des
allegements, dans le cadre de 'assainissement du bruit routier VD, du Mont-sur-
Lausanne, projet 5413.

Apreés avoir consulté le dossier complet dans les locaux de la commune, participé a
la seance pour toutes questions sur ce projet, nous ne pouvons que nous opposer a
ce projet tel que présenté.

Nous sommes conscients que cet assainissement n’est pas un probléme simple et
toutes les Communes sont affectées. Notre principale opposition est que les
solutions, contreparties pour les propriétaires affectés par ces allégements doivent
faire partie du projet.

Juste un exemple :

Sur la fiche d’allegement No 83

Sous Motivation d’allegement ; Mesures étudiées et raison de I’'abandon :

C1 Limitations de la vitesse Pas envisageable

Nous avons aucune raison listée / documentée et lors de la session pour les
questions, le Représentant du canton nous encourage & faire la demande de passer
a 50 km/h sur la route de Cugy qui est déja a cette vitesse dées l'entrée de la
Commune de Cugy, ainsi que jusqu’au rond-point du Grand Mont.

Nous avions envoyé une lettre signée par plusieurs propriétaires de En Etavez , le 5
aout 2019.
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Concerne : Proposition pour réduire les nuisances nocturnes au carrefour en Etavez,
Sans réponse formelle a ce jour, une « relance » a été faite le 30 juillet 2020.

Voir les derniéres pages avec nos réflexions, nos solutions proposées.

Nous nous opposans formellement aux mesures d’allégements, a sens unique,
sans contreparties pour les propriétaires touchés, impactés par le non-respect
des normes concernant I'assainissement du bruit routier tel qu’ordonné par le

Canton.

Monsieur le Syndic du Mont-sur-Lausanne, Madame, Messieurs les Municipaux,
nous vous prions de revoir ce projet, afin d’ajouter des solutions pour les
propriétaires impactés par ces mesures / décisions d’allégement.

Nous restons a votre disposition pour en parler de vive voix.

Merci et meilleures salutations

Le Mont le 17 septembre 2020

B 0

Pierre Agassiz Iréne Agassiz

Copie : M. Y. Christinet, DGMR, Place de la Riponne 10, 1014 Lausanne

Greffe Municipalité du Mont : greffe@lemontsurlausanne.ch
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En Etavez — Bruits — Allegements — pas de solutions ? - Sept 2020

Situation inacceptable de trafic, de bruits qui dépassent toujours les normes émises par le canton,
ceci malgré les allegements

Courrier recommandé, pour cette séance, envoyé par la Commune avec une fausse date « jeudi 16
septembre » (C’est le jeudi ou le 16 qui est juste ?). Sans rectificatif ? Pratiques révélatrices ?

Causes:

e Hausse du trafic véhicules, avec augmentations des poids lourds

e Surcharge du trafic dus aux travaux de la route Berne (Chalet a Gobet — Epalinges), véhicules
qui prennent les bois du Mont comme raccourci pour prendre I'autoroute

e De plus en plus de véhicules avec des échappements trafiqués, qui utilisent le « shifter »
passage des vitesses utilisé en course mais de plus en plus populaire sur nos véhicules.

e Coup de klaxon pour ceux qui ne démarrent pas assez vites

¢ Radios a fond, avec les basses au maximum, lors de I'attente aux feux tricolores.

e Détritus, mégots de cigarettes, bouteilles en PET, emballages Mc Donald, jetés par la fenétre
lors de I'arrét aux feux tricolores.

e Sortie de nos logements de plus en plus difficiles avec la vitesse des véhiculent qui arrivent et
leur manque de courtoisie

* Bus TL 60 nouveau a deux étages, lourd et bruyant, roule vite car les feux passent au vert
avant leur passage, cela fait trembler la maison.

e Nouvelle ligne TL avec le 54 et augmentations des cadences.

Mettez-vous a notre place :

Globalement, il semble, vu de I'extérieur, que le lieu En Etavez est vraiment le parent pauvre de la
Commune ? Vielles querelles de village ? Alors que nous payons plein pot pour les impéts, nous
n’avons pas le Téléréseau, internet est par voies aériennes, le gaz naturel est distribué en haute
pression, forgant chaque utilisateur de mettre une réduction en basse pression devant son logement.
L'électricité est aussi distribuée par voig aérienne. Sans compter, pourtant faisant partie de la méme
commune, nous payons une zone en plus pour les TL. Petite anecdote, Assurq dans cette situation a
mis en place un mini bus qui fait la navette en Budron et le grand Mont pour amener ses Employés, 40
allers-retours le matin et I'aprés-midi, bpn le trafic......mobilité douce....

Nous sommes plusieurs propriétaires a avoir signé et envoyé a la Municipalité nos plaintes /
observations sur les bruits, ainsi que des propositions de solutions, envoyé début ao(it 2019 et
toujours sans réponses formelies en septembre 2020. Un rappel a été fait en aoGt 2020, mais
toujours sans réponse formelle....

De plus nous avions proposé la solution de paroi anti bruit, mais c’est un non catégorique de la
commune, or que cela se fait encore ailleurs dans la Commune ? Pourquoi la Commune rejette toute
proposition et ne propose rien ?
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Solutions proposées :

e Projet de contournement dans les tiroirs depuis prés de 30 ans, pourguoi ?

e Feux tricolores clignotants la nuit — solution éprouvée et confirmée a Lausanne la nuit, trafic
plus fluide, réduction des bruits de moteur au démarrage.

e Reduction de la vitesse de 60 a 50 a I'heure sur la route de Cugy, cela devient vraiment un
village avec des enfants, personnes agées, avec méme des zones a batir qui vont se
développer. Suivre le bon exemple de Cugy ou dés la sortie de la commune du Mont, c’est
limité a 50 a I’heure sur la route principale. Surtout que le Mont s’est attelé 3 faire des zones
30 km/h, ainsi que des chicanes, alors pourquoi ne pas trouver des solutions aussi sur cette
route de Cugy ?

e Pose d'un gendarme couché sur la route venant du Chalet & Gobet, ceci ou se situe le
passage piéton, cela pour faire ralentir les véhicules qui descendent du Chalet 3 Gobet et
faire ralentir les véhicules en direction du Chalet a Gobet qui accélérent démesurément en
faisant du bruit ceci jour et nuit.

e En parlant d’allegements, pourquoi ne pas alléger nos impéts, nos valeurs locatives ? Nos
logements sont devenus invendables pour le prix qu’ils valent sur papier ?

e Autres solutions

Dialogue possible et pas a sens unique ?

Quels sont les représentants/contacts au Canton pour ce sujet ? Possible d’avoir directement des
discussions avec la Municipalité du Mont ? Les Services Techniques du Mont font surement de leur
mieux, mais se résignent seulement a lister les réglements/ décisions.

Pourquoi il faut toujours se battre ? Ou étre bien placé ? Ou connaitre une personne bien placée ?

Celui qui combat peut perdre, mais celui qui ne combat
pas a déja perdu.

Bertolt Brecht

www.citation-celebre.com
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SERVICE DE L'URBANISME

ASSAINISSEMENT DU BRUIT ROUTIER
DECISIONS D’ALLEGEMENT

Nom, prénom Crettenand Jenny et Jean-Pierre

Parcelles / Adresse / Zone | 234, Chemin du Verger 29, zone de villas

Objet / ouvrage Publication de 145 décisions d’allégement
Enquéte publique 1" septembre 2020 au 30 septembre 2020
Dossier Fiche 124

Déterminations sur I'opposition de Madame Jenny et Monsieur
Jean-Pierre Crettenand du 27 septembre 2020 approuvées par la
Municipalité le 10 mai 2022
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1. Préambule

L'opposition est datée du 27 septembre 2020. Elle est regue le 29 septembre 2020. L'opposition,
déposée dans le délai de I'enquéte publique, est recevable en la forme.

2. Contexte et cadre légal

Le calme et la tranquillité sont des éléments indispensables pour le bien-étre et la qualité de vie. Dans
ce cadre, le bruit dont le niveau sonore est élevé, est génant et incommodant, tant la journée que la
nuit, tandis que le repos et la quiétude sont indispensables pour se ressourcer et demeurer en bonne
santé. A ce titre, le trafic routier constitue la principale source de bruit et touche particulierement les
zones résidentielles. Mais il n’est pas la seule cause (voisinage, indiscipline des certains usagers,
activités de sports et loisirs, animaux, places de jeux etc.).

Le bruit est une dimension sensible et subjective, que chacun ressent et percoit individuellement,
fixant dés lors ses propres seuils de tolérance. Pour protéger les habitants et travailleurs sis sur le
territoire communal et préserver leur cadre de vie, les autorités cantonale et communale mettent
conjointement en ceuvre le cadre légal, dont les régles de protection contre le bruit ont été fixées par
la Loi fédérale sur I'environnement (LPE, du 7 octobre 1983) ainsi que par I'ordonnance sur la
protection contre le bruit (OPB, du 15 décembre 1986, révisée le ler janvier 2016). En termes de
nuisances sonores liées aux routes, I'OPB stipule notamment que celles dont le trafic provoque un
bruit trop important doivent étre assainies par leurs propriétaires et a leurs frais. Elle fixe des normes
d’ordre général qui se basent sur trois principes fondamentaux :

e prévention;
e causalité;
e prises de mesures a la source.

Cette législation fixe notamment les niveaux sonores a respecter au droit des habitations, et, en cas
de dépassement, oblige le propriétaire de la route a prendre des mesures de protection en faveur des
riverains.

Dans le canton de Vaud, la Direction générale de la mobilité et des routes (DGMR) est I'instance
responsable de I'application de la législation fédérale dans le cadre de la protection contre le bruit. Elle
est chargée, en partenariat avec les communes, de mener les études relatives au bruit routier et
d'évaluer les mesures d’assainissement a prendre.

L'OPB, dans son annexe 3, définit les valeurs limites d'exposition au bruit du trafic routier, pour les
périodes diurne et nocturne, en fonction des degrés de sensibilité (DS) attribués par les communes.

Les nuisances sonores doivent étre limitées de maniéere préventive (limites légales), aux frais de celui
qui les cause, a savoir le propriétaire de l'infrastructure. Ainsi, le canton assainit les routes cantonales
hors des localités et les Communes assainissent les routes cantonales en traversée de localité et les
routes communales.

La LPE et I'OPB reposent sur un principe fondamental définissant I'ordre dans lequel les mesures de
protection contre le bruit doivent étre prises lorsque la situation I'exige. Ces dispositions |égales
stipulent qu’il faut intervenir d’abord de maniere préventive en agissant a la source (art 11 al 1 LPE),
puis sur le chemin de propagation (art 13 al 3 OPB). Ce n’est que si ces deux premiéres mesures
s’averent insuffisantes ou impossibles a mettre en ceuvre, qu’il faudra agir sur le lieu d’immission,
c’est-a-dire au point récepteur (art 20 al 1 LPE, art 15 al 1 et 2 OPB). Lorsque, dans le cadre d’un
assainissement, plusieurs types de mesures sont possibles, il est impératif de respecter cet ordre de
priorité.

[CEERIPREETY Le Mont-sur-Lausanne
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Si aucune mesure d'assainissement ne permet de respecter les valeurs limites du bruit routier car
techniquement et/ou financiérement pas envisageable ou que les mesures qui peuvent &tre mises en
place sont insuffisantes, les batiments touchés par ces dépassements font I'objet d'une décision
d'allégement de I'obligation d'assainir. Cette décision fait I'objet d’une publication et libere le
propriétaire de la route de son obligation d'assainir complétement le bruit routier sur les
batiments/parcelles concernés. Dés lors, ces objets sont soumis a de nouveaux niveaux sonores dits
nouvelles immissions maximales admissibles (IMA), au sens de l'article 37a OPB. Ces derniers sont
soumis a une enquéte publique assujettie a la Loi sur les routes.

Ces décisions d’allégements concernent donc les batiments sur lesquels il n'est pas possible de
respecter les valeurs limites d'immission (VLi) par les moyens d'assainissement proposés et lorsque
d'autres mesures ne sont pas envisageables. Dans ce cas, le propriétaire de la route est alors dispensé
de l'obligation d’assainir, selon I'article 14 de I'OPB.

Cependant et au regard du type de mesures précitées et de certaines spécificités du réseau des
circulations de la commune du Mont-sur-Lausanne, I’étude a conclu a I'abandon de certaines d’entre
elles, a savoir que :

e alasource, sur les routes étudiées, aucun délestage n’est possible car ce sont des routes servant
au transit et desservant la zone industrielle.

e surle chemin de propagation, la construction de buttes et parois antibruit n’est plus admise pour
des raisons urbanistiques de cloisonnement (effet de corridorisation), financieres et de proximité
avec la route de certains batiments anciens.

Ces décisions d’allégement sont fondées sur les résultat de I'’étude d'assainissement des nuisances
sonores le long des routes cantonales et communales concernées. Celle-ci a été approuvée par la
Municipalité le 22 mai 2017 et par le Conseil d'Etat le 23 janvier 20109.

Ce paquet de mesures représente 135 batiments et 10 parcelles, soit 145 décisions d’allegement, qui
ont été mis a l'enquéte publique du 1°" septembre 2020 au 30 septembre 2020, période durant laquelle
le dossier a pu étre consulté au secrétariat des services techniques pendant les heures d’ouverture au
public. A son issue, sept oppositions et deux observations ont été déposées.

Au préalable, les propriétaires dont le bien-fonds est touché par les décisions d’allégements ont été
informés par courrier du 28 ao(t 2020 et invités a poser leurs questions et recevoir des compléments
d’information a une permanence organisée le mercredi 16 septembre 2020 de 16h30 a 19h00 a la salle
du Conseil communal en présence des représentants des services cantonaux et communaux
compétents.

3. Motifs de I'opposition

a) Inefficacité de la mesure préconisée, a savoir pose d’un revétement ACMRS.

4. Réponse a l'opposition

a) L'objet de la mesure d’allegement se situe le long d’une route communale qui remplit sa fonction
collectrice en vertu du plan directeur communal des circulations. Le type de mesure préconisée
par la fiche d’allegement est la pose d’un revétement peu bruyant macro-rugueux ACMRS, déja
effectuée dans le giratoire et sur le chemin du Verger. Sa durée d’utilisation globale génére un gain
acoustique entre 1 et 3 dB supérieur a un revétement conventionnel, d’aprés la norme SNR 640
425. Cependant, un autre type de revétement plus efficace et normalisé, le SDA, permet, selon la
vitesse, un rabattement sonore de 'ordre de 4 a 5 dB contre les 1 a 3 dB précités, mais est
nettement moins résistant au vu des conditions topographiques et altimétriques communales
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(déneigements relativement nombreux selon les hivers, notamment). Le revétement posé ACMR8
permet, selon le principe de proportionnalité, de ne pas devoir procéder a la réfection totale des
routes régulierement a bréve échéance.

Les charges de trafic sont une problématique intercommunale et de trafic d’agglomération qu’il
s’agit d’optimiser a ce niveau de planification. Dans ce contexte, le délestage n’est pas envisagé.

Les modeles de véhicules (types de moteurs, pneumatiques, normes d’homologation, etc.) sont
des éléments hors de compétence communale, car dépendant de législations supérieures,
notamment fédérales.

Les solutions proposées par les opposants (comptages, mise a jour de la hiérarchisation du réseau,
aménagements physiques, mise en sens unique, etc.) ne sont actuellement pas envisagées, sauf la
réalisation d’'une poche 30km/h dont la porte d’entrée se situera a la montée du chemin du Verger.
Ce projet sera mis a I'enquéte publique au printemps 2022. Sa réalisation est prévue dans le
courant du deuxiéme semestre de cette méme année, sous réserve de la cléture de toutes
éventuelles procédures contentieuses.

Par ailleurs, la Municipalité tient a vous informer, qu’elle méne actuellement, par le biais de ses
services techniques, une étude sur les différents réseaux de mobilité a optimiser et développer.
Par ce biais, elle entend tout mettre tout en ceuvre pour permettre la réalisation de différentes
mesures destinées notamment a limiter les nuisances sonores, dans le respect des cadres légaux
en vigueur et des attentes multiples des citoyens et usagers, parfois divergents. L'objectif est de
promouvoir la mobilité active, les transports publics afin d’opérer un report modal a moyen terme
et de tranquilliser les quartiers en agissant notamment sur la réduction de la vitesse.

5. Conclusion

La décision d’allegement qui vise votre parcelle repose sur les résultats du rapport sur I'étude
d’assainissement du bruit routier et démontre que les mesures d’assainissement de bruit retenues
sont justifiées, car proportionnées, et qu’elles sont les plus efficaces et les plus économiquement
supportables parmi toutes les mesures possibles. Cependant, la Municipalité est en train de mettre en
ceuvre d’autres mesures en fonction de ses compétences et du potentiel relativement élevé qu’offre
le territoire communal dans ce domaine, comme par exemple : prolongements de lignes de transports
publics (tI3, tI22, tl 21), réalisation de poches a vitesse modérée (30 km/h, 20 km/h), évaluation de la
généralisation du 30 km/h de nuit, assainissement progressif du réseau routier de compétence
communale, etc. Celles-ci contribueront d’'une maniére certaine a améliorer votre cadre de vie. Méme
si la tache est parfois ardue, la Municipalité cherche constamment a trouver les solutions les plus
appropriées, tout en respectant la législation en vigueur.

Pour plus d’information, nous vous renvoyons également au préavis concernant la levée de votre
opposition qui est disponible sur le site internet communal en lien avec la séance du conseil communal
y relative.

Compte tenu de I'ensemble des éléments qui précédent et considérant que les allégements sont
conformes a I'art. 14 OPB, I'opposition doit étre levée.

Commune du Mont-sur-Lausanne

Service de l'urbanisme

021/651 91 98 / urbanisme@lemontsurlausanne.ch
Mars 2022
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Jenny et Jean-Pierre CRETTENAND
Chemin du Verger 29
1052 Le Mont-sur-Lausanne Le Mont, le 27 septembre 2020

Commune du Mont-sur-Lausanne
Direction générale de la mobilité
et des routes

Case postale 35

1052 Le Mont-sur-Lausanne

Opposition aux 145 décisions d’allégement

Madame, Monsieur,

Il vous reviendra peut-étre en mémoire qu’un groupe de citoyens du Mont, bordiers de
notre rue ont fait opposition 2 la création d’un giratoire et réaménagement du chemin du
Verger, ceci en 2007.

Ces citoyens exigeaient, en raison des importantes nuisances (dépassement de la valeur
limite d’immission sonore) qu’ils enduraient 4 I’époque déja, nombre de mesures tendant
a la mise en conformité comme la loi I’exige au premier chef, a savoir par une réduction
du bruit a la source.

Au rang de ces mesures, dont la liste n’est pas exhaustive, il était demandé :

- un comptage actualisé du trafic

- la diminution du volume des véhicules de transit (hiérarchisation du réseau)

- ladilution du trafic par un délestage sur des artéres annexes

- lalimitation de la vitesse 4 30 km/heure,

- la pose de gendarmes couchés (coussinets berlinois),

- la mise en sens unique dans le sens de la descente en raison du fait que la pente de 9
a 10 % de notre route collectrice (chemin du Verger) génére de la part des véhicules
des bruits insupportables provoqués par certains fous du volant, motards comme
automobilistes, de jour comme de nuit, lesquels abordent la pente pleins gaz, a fond

en deuxiéme vitesse.

I est pour nous tout simplement impossible de dormir les fenétres ouvertes : cela signifie

un réveil assuré.



Comme vous devez le savoir, dans un arrét du Tribunal cantonal vaudois rendu le 3
décembre 2009, les opposants ont été déboutés au premier chef et en raison du fait que le
délai 1égal fixé pour la mise en conformité était fixé au 31 mars 2018.

Sachant que I’OPB (Ordonnance fédérale de protection contre le bruit) mettait a
disposition du propriétaire de la route des subventions de la part de la Confédération par
le biais d’un fonds appelé convention-programme 